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Titel: 


Dichtung fur Torsionsschwingungsdampfer 


Abstrakt (Figur 2) 


Um bei einem Torsionsschwingungsdampfer mit zwei gegeneinander 
drehbeweglich angeordneten Baugruppen eine Federkammer abzudichten, 
wird vorgeschlagen, dafl die erste Baugruppe eine erste Leitflache aufweist, 
welche die Federkammer radial aufien abdichtet, welche von der zweiten 
Baugruppe durch einen Spalt beabstandet ist und welche eine zur 
Federkammer hinweisende, axiale Oberflachenkomponente aufweist und 
dafi eine zweite Leitflache vorgesehen ist, die eine zur Federkammer 
hinweisende, axiale Oberflachenkomponente aufweist und die den Spalt 
federkammerseitig iiberdeckt. 
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Dichtung fur Torsionsschwingungsdampfer 

Die Erfindung betrifft einen Torsionsschwingungsdampfer mit zwei 
gegeneinander drehbeweglich angeordneten Baugruppen sowie einer 
Federkammer. In einer derartigen Federkammer ist in der Regel zumindest 
eine tangential zwischen den beiden Baugruppen wirksame Feder, zum 
Beispiel eine Spiralfeder, angeordnet. 

Im folgendem wird unter den Begriffen "axial" eine Richtung parallel zur 
Hauptrotationsachse des Torsionsschwingungsdampfers, "radial" eine von 
der Hauptrotationsachse wegweisende, in einer zur Hauptrotationsachse 
senkrecht stehenden Ebene liegende Richtung, und "tangential" eine zu den 
beiden vorgenannten Richtungen senkrechte Richtung verstanden. 

Es ist Aufgabe vorliegender Erfindung, einen gattungsgemaBen 
Torsionsschwingungsdampfer bereit zu stellen, bei welchem die 
Federkammer gegen ein Austreten von Schmiermittel oder ahnlichem, wie 
zum Beispiel Fett, abgedichtet ist. 

— Als~L6sung schlagt die Erfindung einen gattungsgemaBen Torsions- 
schwingungsdampfer vor, bei welchem die erste Baugruppe eine erste 
Leitflache aufweist und die Federkammer radial aufien abdichtet, wobei die 

i 



erste Leitflache von der zweiten Baugruppe durch einen Spalt beabstandet 
und im wesentlichen radial angeordet ist, und eine im wesentlichen radial 
angeordnete zweite Leitflache vorgesehen ist, die den Spalt (31) 
federkammerseitig iiberdeckt. 

Hierbei folgt die Erfindung dem Grundgedanken, daft in der Federkammer 
Fett ubiquitar umherfliegt und bei Auftreffen auf eine Wand eine 
Zentrifugalkraft erfahrt, die es nach radial auften bewegt, Auf diese Weise 
erfahrt auch Fett, welches auf die Leitflachen trifft, eine radiale 
Beschleunigung. Aufgrund der zur Federkammer hinweisenden, radialen 
Oberflachen der Leitflachen, ist gewahrleistet, daft das auf einer Leitflache 
befmdliche Fett aufgrund der Zentrifugalkraft entlang der Oberflache radial 
nach auften transportiert wird. 

Die zweite Leitflache gewahrleistet hierbei, daft durch den Spalt zwischen 
erster Leitflache und zweiter Baugruppe ubiquitar umherfliegendes Fett 
nicht hindurchtreten kann, da es zuvor von dieser zweiten Leitflache 
abgefangen wird. Dadurch daft die zweite Leitflache federkammerseitig 
hinsichtlich des Spaltes und somit auch federkammerseitig hinsichtlich 
wenigstens eines Bereiches der ersten Leitflache angeordnet ist, wird Fett, 
welches die zweite Leitflache radial auften verlassen sollte zumindest durch 
die er^J^eitflache^abgefangen" Die-Zentrifu^ll^afrverhindert namlich, 
daft dieses Fett wieder nach radialinnen, auf den Spalt zwischen erster 
Leitflache und zweiter Baugruppe zu, beschleunigt wird. 


Aufgrund des Spaltes zwischen erster Leitflache und zweiter Baugruppe ist 
es mittels vorliegender Erfindung moglich, die Federkammer beriihrungslos 
abzudichten. Somit beeinfluflt diese Anordnung die sonstigen Eigenschaften 
des Torsionsschwingungsdampfers, insbesondere bei dessen Einsatz fur 
Kupplungen, in vorteilhafter Weise nicht. 

Die erste Leitflache kann als ein Leitblech ausgestaltet sein, welches mit 
der ersten Baugruppe fest verbunden ist. Diese Ausgestaltung hat 
gegeniiber einer einstiickigen Ausbildung von erster Baugruppe und erster 
Leitflache den Vorteil, daft diese einfacher hergestellt werden kann. 
Insbesondere konnen auf diese Weise schwer zu verwirklichende 
Hinterschneidungen vermieden werden. Als Verbindung zwischen Leitblech 
und erster Baugruppe kommen alle geeigneten Verbindungsarten, wie 
Loten, Schweiflen, Nieten und ahnliches in Betracht. 

Die Herstellung eines erfindungsgemaflen Torsionsschwingungsdampfers 
vereinfacht sich insbesondere, wenn diese Verbindung zwischen erster 
Baugruppe und Leitblech als Clipsverbindung ausgestaltet ist. Zum Beispiel 
kann das Leitblech als Klammer gebogen sein, die durch die 
Eigenelastizitat des Materials sich leicht offnend einen Vorsprung der 
ersten Baugruppe umgreift. 


Insbesondere kann das Leitblech ringscheibenformig ausgestaltet sein. In 
der Regel weist ein gattungsgemafier Torsionsschwingungsdampfer, 


namlich mehrere tangential angeordnete Feder bzw. Federkammern auf. 
Bei einer derartigen, ringformigen Anordnung bedingt somit eine 
ringformige Ausgestaltung des Leitblechs eine besonders einfache Montage, 
da in einem Arbeitsgang fur samtliche Federkammern ein entsprechendes 
Leitblech montiert werden kann. Auch ist bei dieser Ausgestaltung wegen 
der radialen Symmetrie einer Ringscheibe die Ausbildung einer Klammer 
zum Verbinden des Leitblechs mit der ersten Baugruppe besonders einfach 
zu realisieren. 

Desweiteren kann die zweite Leitflache als Leitscheibe ausgestaltet sein. 
Eine derartige Leitscheibe kann in unkomplizierter Weise 
federkammerseitig fiber dem Spalt zwischen erster Leitflache und zweiter 
Baugruppe angeordnet werden. Insbesondere ist es aus den vorgenannten 
Griinden vorteilhaft, die als zweite Leitflache dienende Leitscheibe 
ringscheibenformig auszugestalten. 

Auch kann die Leitscheibe fest mit der ersten Leitflache bzw. fest mit dem 
Leitblech verbunden sein. Diese feste Verbindung kann zum Beispiel durch 
eine Clips- Verbindung, eine Niet- Verbindung oder eine Torx- 
Nietyerbindung bereit gestellt werden. Durch diese feste Verbindung wird 
die Stabilitat der Anordnung aus Leitscheibe und erster Leitflache bzw. 
Leitblech erhoht. Insbesondere ist es moglich die Leitscheibe aus einem 
lejchte^und_gering — reibenden— Material7^ie~zum^ Beispiel Kunststoff 
herzustellen, da die erste Leitflache bzw. das Leitblech der Stabilisierung 
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der Leitscheibe dient. Diese Anordnung ermoglicht desweiteren eine 
Vormontage von Leitscheibe und Leitblech, wodurch sich die Herstellung 
eines erfindungsgemaflen Torsionsschwingungsdampfers vereinfacht. 

Zwischen erster Leitflache und zweiter Leitflache kann zumindest eine zur 
Federkammer hinweisende Offhung vorgesehen sein. Durch diese Offhung 
kann Schmiermittel bzw. Fett, welches auf irgendeine Weise, zum Beispiel 
durch Kriechvorgange, hinter die zweite Leitflache gelangt ist, in die 
Federkammer zuriickgeleitet werden. Insbesondere ist es vorteilhaft, wenn 
die Offhung derart angeordnet ist, da/5 ein Partikel mit einer radialen 
Bewegungskomponente hindurchtreten kann. In diesem Fall werden 
Partikel hinter der zweiten Leitflache in die Federkammer zuriickgeleitet. 

Zwischen erster und zweiter Leitflache kann in der Nahe des Spaltes, 
welcher zwischen erster Leitflache und zweiter Baugruppe angeordnet ist, 
ein beruhigter Raum vorgesehen sein. In diesem Raum kann sich hinter die 
zweite Leitflache gelangtes Schmiermittel ansammeln und wird somit an 
einem Durchtreten des Spaltes gehindert. Ein derartiger beruhigter Raum 
ist insbesondere im Zusammenhang mit einer entsprechend an der radialen 
Aufienseite des Raumes vorgesehenen Offhung, durch welche das 
angesammelte Fett in die Federkammer zuruckgefiihrt werden kann, 
vorteilhaft. 


Zwischen erster und zweiter Leitflache kann auch ein Element, 
vorzugsweise ein Ring, aus saugfahigem Material vorgesehen sein, das 
zumindest bei Stillstand des Torsionsschwingungsdampfers den Spalt 
zwischen erster Leitflache und zweiter Baugruppe iiberdeckt. Ein derartiges 
saugfahiges Material kann jedes Material sein, das das in der Federkammer 
befindliche Schmiermittel oder ahnliches aufsaugen und wieder abgeben 
kann. Insbesondere kann dieses Material filzartig als Schwamm oder aus 
Schaumstoff gebildet sein. Das Material sollte eine hohere Kapillarkraft als 
der Spalt aufweisen. Dadurch, daft dieses saugfahige Material den Spalt 
zwischen erster Leitflache und zweiter Baugruppe iiberdeckt, wird 
insbesondere ein Kriechen von Fett oder ahnliches durch diesen Spalt 
verhindert. Bei Rotationen des Torsionsschwingungsdampfers sind aufgrund 
der Zentrifugalkrafte derartige Kriechvorgange zu vernachlassigen. Folglich 
kann dieser Dichtring derart ausgestaltet sein, daft er bei Rotation aufgrund 
der Zentrifugalkraft von der zweiten Baugruppe oder aber von der ersten 
Leitflache abhebt, so daft bei Rotationen des Torsionsschwingungsdampfers 
eine beriihrungslose Dichtung vorliegt. Insbesondere kann dieser Dichtring 
in einem beruhigten Raum zwischen erster und zweiter Leitflache 
vorgesehen sein. 

Desweiteren ist es vorteilhaft, wenn radial auften Offhungen zwischen 
erster Leitflache und zweiter Leitflache zur Federkammer hin vorgesehen^ 
sii^,_so-daB^in~dem~D^ Schmiermittel durch die 

Zentrifugalkraft bedingt in die Federkammer transportiert wird. 


Es ist insbesondere moglich, eine Anordnung aus Dichtring, Leitblech und 
Leitscheibe vorzumontieren. Hierzu konnen zum Beispiel Leitblech und 
Leitscheibe wie vorstehend beschrieben fest verbunden werden, so dafi der 
Dichtring zwischen Leitscheibe und Leitblech in geeigneter Weise fixiert 
ist. 

Der Dichtring kann unter radial nach innen gerichteter Vorspannung einer 
die zweite Leitflache umfassenden Leitscheibe gehalten sein, die derart 
ausgestaltet ist, daB bei Rotation des Torsionsschwingungsdampfers diese 
Vorspannung, vorzugsweise bis auf Null, reduziert wird. Hierzu kann die 
Leitscheibe zum Beispiel axiale Vorspriinge aufweisen, die den Dichtring 
umgreifen und in radialer Richtung nach Innen gegen die zweite Baugruppe 
driicken. Diese axialen Vorspriinge sind derart dimensioniert, dafi sie bei 
einer Rotation des Torsionsschwingungsdampfers durch die Zentrifugalkraft 
nach aufien bewegt werden und so den Dichtring freigeben. 

Die zweite Baugruppe des erfindungsgemaBen 
Torsionsschwingungsdampfers kann eine dritte im wesentlichen radiale 
Leitflache umfassen, welche einen axialen Spalt zwischen zweiter 
Leitflache und zweiter Baugruppe auf einer der Federkammer abgewandten 
Seite uberdeckt. Auf diese Weise konnen Schmiermittelpartikel, die einen 
gegebenenfalls vorhandenen, in axialer Richtung offenen Spalt zwischen^ 
z\^i^^eitflache^und^ von der dritten 

Leitflache aufgefangen und auf dieser radial nach aulien transportiert 


werden. Vorteilhafterweise ist der Spalt zwischen erster Leitflache und 
zweiter Baugruppe in axialer Richtung von der Federkammer weiter 
entfernt als diese dritte Leitflache. Erreicht ein auf der dritten Leitflache 
transportiertes Partikel das radial auftenliegende Ende der dritten Leitflache 
und lost sich, durch die Zentrifugalkraft bedingt, von deren Ende in 
radialer Richtung, kann es die Federkammer nicht verlassen, da die 
eigentliche Offhung der Federkammer, namlich der Spalt zwischen erster 
Leitflache und zweiter Baugruppe in axialer Richtung weiter von der 
Federkammer entfernt liegt. 

Um den Riicktransport des Schmiermittels bzw. Fettes in die Federkammer 
in geeigneter Weise zu beeinflussen konnen in der Federkammer, 
insbesondere in der Nahe der ersten Leitflache, und/oder in einem 
beruhigten Raum zwischen erster und zweiter Leitflache weitere 
Leitflachen derart angeordnet sein, daft auf die Leitflachen treffende 
Partikel bei Rotation des Torsionsschwingungsdampfers in eine gewiinschte 
Richtung, vorzugs weise in Richtung der Federkammer bzw. der Feder 
abgelenkt werden. 

Der Torsionsschwingungsdampfer kann desweiteren Mittel, die in 
Abhangigkeit von einem Verdrehwinkel zwischen erster Baugruppe und 
zweiter Baugruppe einen Spalt zwischen diesen Baugruppen verschlieften^ 
aufweisen^_JDiese_Mittel — konnen — derart"" ausgestaltet sein, dafi die 
Federkammer vollstandig geschlossen wird, wenn ein bestimmter 


Verdrehwinkel zwischen den beiden Baugruppen erreicht wird und somit 
die Gefahr von umherspritzendem Fett am groflten ist. Bei nur geringem 
bzw* nicht vorhandenem Verdrehwinkel hingegen kann der Spalt offen 
belassen werden, so dafi - wenigstens an dieser Stelle - eine beriihrungslose 
Abdichtung der Federkammer und somit eine geringe Reibung 
gewahrleistet ist. 

Vorzugsweise umfassen die Verschlieiimittel wenigstens eine Nase, die bei 
einem bestimmten Verdrehwinkel in axialer Richtung bewegt wird. Diese 
Nase kann mit einem Schlieiiblech verbunden werden, welches bei axialer 
Bewegung der Nase den Spalt zwischen erster Baugruppe und zweiter 
Baugruppe uberbriickt. Es ist insbesondere moglich, auch ein bereits 
vorhandenes Leitblech als Schliefiblech zu nutzen. 

Als bestimmungsgemafler Antrieb fur die Nase kann jede bauliche Einheit 
des Torsionsschwingungsdampfers genutzt werden, die eine Verdrehung 
zwischen erster Baugruppe und zweiter Baugruppe indiziert. Insbesondere 
konnen dieses Vorspriinge an den ersten oder zweiten Baugruppe sein. 
Besonders geeignet sind allerdings Federkeile, zwischen welchen die 
Federn angeordnet sind. 

Es versteht sich, dafi die vorgenannten VerschlieBmittel auch unabhangig 
von__ d_e n__ii b ri g e n — e r k m a 1 elf des erfindungsgemafien 
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Torsionsschwingungsdampfers vorteilhaft zur Abdichtung einer 
Federkammer Verwendung finden konnen. 

Dariiber hinaus kann der Torsionsschwingungsdampfer einen durch 
Fliehkrafte bewirkten Fetttransport aufweisen. Wahrend des Betriebes wird 
das Fett in verschiedenste Richtungen in der Federkammer verspritzt bzw. 
verteilt. In der Regel ist jedoch das Fett nur an bestimmten Bereichen in 
der Federkammer vonnoten. Durch das Vorsehen eines erfindungsgemaflen 
Fetttransportes kann das in der Federkammer verteilte Fett an die 
gewtinschten Positionen zuriickgefuhrt werden. 

Vorteilhafterweise weist der Fetttransport einen radial innen angeordnete 
Fettaufnahme und eine radial weiter auften angeordnete Fettabgabe auf, 
wobei zwischen Fettabgabe und Fettaufnahme Mittel vorgesehen sind, die 
das Fett bei seinem Weg von der Fettabgabe zur Fettaufnahme in 
Umfangsrichtung verlagern. Wahrend durch die Fliehkrafte eine radiale 
Bewegung des Fetts automatisch erfolgt, ermoglichen die 
erfindungsgemaflen Verlagerungsmittel einen gezielten Transport des Fetts 
auch in Umfangsrichtung. 

Als erfindungsgemafie Fettaufnahme kann jeder Oberflache des 
Torsionsschwingungdampfers dienen. Insbesondere kann das Fett daruber 
___hinaus-auch durch-Spalte" oder"Offi^ngen aufgenommen werden, x. B. 
durch einen hinter eine Leitflache fuhrenden Spalt. 
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Die erfindungsgemaflen Verlagerungsmittel konnen z. B. an einer 
Oberflache mit radialer Komponente ausgebildete Strukturen, wie 
Ableitflachen, sein, durch welche ein Partikel, wie ein Fetteilchen, in 
Umfangsrichtung abgelenkt wird, wenn es durch Fliehkrafte radial nach 
auflen bewegt wird. 

Es versteht sich, dafi der vorbeschriebene Fetttransport unabhangig von den 
ubrigen Merkraalen vorteilhaft bei einem Torsionsschwingungsdampfer 
Verwendung finden kann, bei welchem Fett nur an bestimmten Stellen 
vonnoten ist. 

Weitere Vorteile, Eigenschaften und Ziele vorliegender Erfindung finden 
sich in der folgenden Beschreibung anliegender Zeichnung, in welcher zehn 
Ausfuhrungsformen erfindungsgemaBer Torsionsschwingungsdampfer 
beispielhaft dargestellt sind. In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine erste Ausfuhrungsform eines erfindungsgemalien 
Torsionsschwingungsdampfers im Schnitt; 

Figur 2 einen Ausschnitt aus Figur 1; 

Figur 3 eine zweite Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafien 

Torsion^chwingungsdampfers an einer Nase einer ersten 

Baugruppe geschnitten,; 
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den Torsionsschwingungsdampfer nach Figur 3 in ahnlicher 
Darstellung wie Figur 2; 

eine dritte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie 
Figur 2; 

eine vierte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie 
Figur 3; 

den Torsionsschwingungsdampfer nach Figur 6 in ahnlicher 
Darstellung wie Figur 2; 

r 

eine Variante des vierten Torsionsschwingungsdampfers in 
ahnlicher Darstellung wie in Figur 3; 

die Variante nach Figur 7a in ahnlicher Darstellung wie Figur 
2; 


eine weitere Variante des vierten 
Torsionsschwingungsdampfers im Schnitt; _ 
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Figur 8b die weitere Variante nach Figur 8a in ahnlicher Darstellung 
wie Figur 1; 

Figur 8c die weitere Variante nach Figuren 8a und 8a in ahnlicher 
Darstellung wie Figur 2; 

Figur 9a eine funfte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafien 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie 
Figur 1; 

Figur 9b den Torsionsschwingungsdampfer nach Figur 8 in ahnlicher 
Darstellung wie Figur 2; 

Figur 10 eine sechste Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafien 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie 
Figur 3; 

Figur 11 den Torsionsschwingungsdampfer nach Figur 10 in ahnlicher 
Darstellung wie Figur 2; 

Figur 12 eine siebte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafien 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie_ 
Figur_2 ; " 
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Figur 13 eine achte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaften 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie 
Figur 2; 

Figur 14 den Torsionsschwingungsdampfer nach Figur 13 in einer 
anderen Betriebsstellung; 

Figur 15 eine neunte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaften 
Torsionsschwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie 
Figur 2 und 

Figur 16 eine zehnte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
Schwingungsdampfers in ahnlicher Darstellung wie Figur 2. 

Der erfindungsgemafle Torsionsschwingungsdampfer der ersten 
Ausfuhrungsform (Figuren 1 und 2) weist eine erste Baugruppe 1 und eine 
zweite Baugruppe 2 auf, die gegeneinander drehbeweglich angeordnet sind. 
Die beiden Baugruppen 1 und 2 schliefien eine Federkammer 7 ein, in 
welcher eine Federanordnung 70 vorgesehen ist. Diese Federanordnung 70 
ist zwischen den beideri Baugruppen 1 und 2 tangential wirksam, wobei die 
erste Baugruppe 1 Nasen 72 aufweist, die mit Federkeilen 71 der 
Federanordnung 70 wechselwirken. 
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An der ersten Baugruppe 1 ist ein scheibenringformiges Leitblech 3 
angeclipst (Clipsverbindung 10), welches eine erste Leitflache 30 aufweist 
und von der zweiten Baugruppe 2 iiber einen Spalt 31 beabstandet ist. 

Desweiteren weist dieser Torsionsschwingungsdampfer eine 
ringscheibenformige Leitscheibe 5 auf, die an dem Leitblech 3 befestigt ist. 
Diese Leitscheibe 5 ist iiber einen Spalt 51 von der zweiten Baugruppe 2 
beabstandet und weist eine zweite Leitflache 50 auf. 

Hinter der Leitscheibe 5 bzw. der zweiten Leitflache 50 befindet sich ein 
beruhigter Raum 40, welcher teilweise durch einen Dichtring 4 aufgefullt 
ist. Der Dichtring 4 liegt an der zweiten Baugruppe 2 an und iiberdeckt auf 
diese Weise den axial ausgerichteten Spalt 31 zwischen erster Leitflache 30 
und zweiter Baugruppe 2. In vorliegendem Ausfuhrungsbeispiel besteht der 
Dichtring 4 aus Filz. 

An der radial auftenliegenden Seite des beruhigten Raumes 40 sind 
zwischen erster Leitflache 30 und zweiter Leitflache 50 bzw. zwischen 
Leitblech 3 und Leitscheibe 5 Offhungen 6 vorgesehen. 

Auf der der Federkammer 7 abgewandten Seite des Spaltes 51 zwischen 
zweiter Baugruppe 2 und zweiter Leitflache^SO ^isLeine-dritte-Leitflache 20 
— angeordnetr" 
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Jede der drei Leitflachen 30, 50 und 20 weist eine axiale 
Oberflachenkomponente auf, die zur Federkammer hinweist. Bei 
rotierendem Torsionsschwingungs-dampfer werden somit auf den 
Leitflachen 30, 50 und 20 befindliche Partikel radial nach auBen bewegt 
und verbleiben somit in der Federkammer 7. Durch den Spalt 51 
eingetretene Partikel werden auf der dritten Leitflache 20 in den beruhigten 
Raum 40 befordert und gelangen von dort, durch die Zentrifugalkraft 
bedingt, mit den in dem Dichtring befindlichen Partikeln auf die erste 
Leitflache 30 und durch die Offnung 6 zuriick in die Federkammer 7. 
Ebenso werden Partikel auf der zweiten Leitflache 50 radial nach aufien 
gefordert und gelangen aufgrund der Zentrifugalkraft auf die erste 
Leitflache 30. 

Der Dichtring 4 ist derart gewahlt, dafi er bei einer gewiinschten Drehzahl 
des Torsionsschwingungsdampfers von der zweiten Baugruppe abhebt. Auf 
diese Weise ist bei diesen und hoheren Drehzahlen eine beriihrungslose 
Abdichtung der Federkammer 7 gewahrleistet 

Der Torsionsschwingungsdampfer nach der zweiten Ausfuhrungsform 
(Figuren 3 und 4) entspricht im wesentlichen dem nach der ersten 
Ausfuhrungsform. Die zweite Ausfuhrungsform weist jedoch eine im 
wesentlichen planare Leitscheibe 5 auf,^iejmittels mehrereriALbsehkungen 
— (VerbindungeiTT2) formschliissig mit dem Leitblech 3 verbunden ist. 
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Zwischen den Verbindungsstellen 52 sind radiale, langliche Ausnehmungen 
des Leitblechs 3 vorgesehen, die die Offhungen 6 bilden. 

Nahezu baugleich ist die dritte Ausfiihrungsform (Figur 5), die sich von 
der zweiten Ausfiihrungsform lediglich dadurch unterscheidet, daft an der 
Verbindungstelle 52 ein Schweiftpunkt vorgesehen ist, Alternativ kann an 
der Verbindungsstelle 52 jeweils eine linsenformige Ausnehmurig in dem 
Leitblech 3 vorgesehen sein, in welche jeweils ein entsprechender 
Vorsprung der Leitscheibe 5 formschlussig eingreift. 

Auch die vierte Ausfiihrungsform (Figuren 6a und 6b) entspricht im 
wesentlichen der zweiten Ausfiihrungsform. Bei dieser ist jedoch auf einen 
Dichtring zur Ganze verzichtet worden. Statt dessen weist die zweite 
Baugruppe 2 eine konkave Leitflache 41 auf, die von dem Spalt 31 
zwischen zweiter Baugruppe 2 und erster Leitflache 30 in den beruhigten 
Raum 40 reicht und sich in einem Fortsatz mit der dritten Leitflache 20 
trifft Bei Rotation dieses Torsionsschwingungsdampfers werden auf der 
dritten Leitflache 20 oder der konkaven Leitflache 41 befindliche Partikel 
zu dem Fortsatz transportiert, um bei entsprechender Uberwindung der 
Adhasionskrafte radial in den beruhigten Raum 40 auf die erste Leitflache 
hin gefordert zu werden. 



— In—Umfangsfichtung ist bei dieser Ausfiihrungsform beidseits jeder 
Offtiung 6 jeweils eine schrage Ableitflache 61 vorgesehen, durch welche 
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ein Ansammeln von Fett in dem beruhigten Raum 40 an zur Rotationsachse 
parallelen Flachen vermieden bzw. reduziert wird. Diese Ableitflachen 61 
weisen eine axial gericKtete Oberflachenkomponete auf und leiten auf diese 
Weise Fett in Umfangsrichtung ab. 



Eine erste Variante der vierten Ausfuhrungsform ist in den Figuren 7a und 


7b dargestellt. Wahrend bei der vierten Ausfuhrungsform die Offhungen 
6 auf Hohe der Nasen 72 der ersten Baugruppe 1 angweordnet sind, 
befinden sich bei dieser Variante die Offhungen 6 auf Hohe der Federn 70. 
Auf diese Weise wird, je nach bestehenden Anforderungen, ein Transport 
10 des Fettes an die gewiinschte Position gewahrleistet. 

Bei dieser ersten Variante ist die Leitscheibe 5 planar ausgestaltet und 
besitzt einen AuBenradius, der annahernd dem Auflenradius des Leitblechs 
3 entspricht. Auf diese Weise kann die Leitscheibe 5 gemeinsam mit dem 
JP^ Leitblech 3 an der ersten Baugruppe 1 durch die Clips- Verbindung 10 
15 befestigt werden und es wird eine besonders einfache Montage dieser 
Ausfuhrungsform gewahrleistet. In der Leitscheibe 5 sind auf Hohe der 
radial auflenliegenden Seite des beruhigten Raumes 40 Locher 60 
vorgesehen, die die Offhungen 6 bilden und durch welche die Fettabfuhr 
erfolgt. 


__J£0_ — Eine-in-Figufen 8'a bis 8c dargestellte zweite Variante weist gegeniiber der 
ersten Variante einen vergrolterten, ringformigen beruhigten Raum 40 auf. 
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Desweitereri sind in der Leitscheibe 5 auf Hohe der Federanordnung 70 
drei Locher 60 vorgesehen, statt des einen Lochs 60 bei der ersten 
Variante. Bei dieser zweiten Variante ist auf Ableitflachen verzichtet 
worden und der Fetttransport erfolgt schlicht durch geeignete Anordnung 
der Locher 60. Die Verlagerungsmittel fur eine Fettverlagerung umfassen 
bei dieser Variante die Locher 60 und die erste Leitflache 30, an welche 
sich das Fett ansammelt bis es durch die Locher 60 abgefuhrt wird. 

Auch die fiinfte Ausfuhrungsform (Figuren 9a und 9b) eines 
erfindungsgemaflen Torsionsschwingungsdampfers entspricht im 
wesentlichen den vorgenannten Ausfuhrungsformen. Bei dieser funften 
Ausfuhrungsform, ist jedoch ein Dichtring 4 vorgesehen. 

Gegeniiber der funften Ausfuhrungsform ist bei der sechsten 
Ausfuhrungsform (Figuren 10 und 11) auf einen Dichtring verzichtet. 
Desweiteren ist bei der sechsten Ausfuhrungsform der beruhigte Raum 40 
nicht durchgehend ringformig ausgestaltet, sondern in Kammern unterteilt. 
Zwischen diesen Kammern befinden sich Stege, an welchen das Leitblech 
3 und die Leitscheibe 5 zusatzlich verbunden sind. Fiir diese Verbindungen 
werden Locher 60 genutzt, die auf Hohe des beruhigten Raumes 40 als 
Offhungen 6 zwischen Leitblech 3 und zweiterJ^tflache-50-dienenr Bei" 
dieser- AusfuhltnigsfornTist somit eine hohe Stabilitat der Leitscheibe 5 
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gewahrleistet, so daft insbesondere bei dieser Ausfuhrungsform auch ein 
weniger stabiles Material als Leitscheibe 5 Verwendung finden kann. 

Bei der siebten Ausfuhrungsform (Figur 12) ist die Leitscheibe 5 nicht mit 
dem Leitblech 3 verbunden, sondern auf die zweite Baugruppe 2 
aufgesetzt. Insofern dreht die Leitscheibe 5 bei dieser Ausfuhrungsform 
gemeinsam mit der zweiten Baugruppe 2. Bei dieser Ausfuhrungsform wird 
die Offtiung 6 durch einen axialen Spalt zwischen Leitblech 3 und 
Leitscheibe 5 gebildet. 

Auch bei der achten Ausfuhrungsform (Figuren 13 und 14) ist die 
Leitscheibe 5 auf die zweite Baugruppe 2 aufgesteckt und von dem 
Leitblech 3 iiber die Offnung 6 beabstandet. Bei dieser Ausfuhrungsform 
weist das Leitblech 3 Nasen 32 auf, die derart mit jeweils an den Enden 
der Federn 70 vorgesehenen Federkeilen 71 wechselwirken, dafi die 
Nasen 32 von einem Federkeil 71 auf die zweite Baugruppe 2 zubewegt 
werden, wenn die Feder 70 komprimiert ist, also sich die zweite 
Baugruppe 2 relativ zur ersten Baugruppe 1 bewegt. Durch diese 
Bewegung wird das Leitblech 3 gegen einen Dichtkorper 42 gepreiit, der 
an der zweiten Baugruppe 2 vorgesehen ist* Auf diese Weise wird die 
Federkammer 7 vollstandig geschlossen, wenn die Feder 70 komprimiert 
wird und somit die Gefahr von umherepxitzOTdem-Eett-am-gr66ten"ist7 Bei 
nicht 'oder nur gering komprimierter Feder hingegen liegt eine 
beriihrungslose Abdichtung der Federkammer 7 vor. 
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Bei neunten und zehnten Ausfiihrungsform (Figuren 15 und 16) hingegen 
wird das Leitblech 3 standig an den Dichtkorper 42 gepreflt. Die hierfiir 
erforderliche Kraft wird durch Finger 53, der Leitscheibe 5 aufgebracht. 
Um einen stabilen Sitz der Leitscheibe 5 trotz dieser axial wirksamen 
Krafte zu gewahrleisten, ist die Leitscheibe 5 mittels einer Clips- 
Verbindung 54 an der zweiten Baugruppe 2 befestigt. Insofern gleitet bei 
der neunten und zehnten Ausfiihrungsform das Leitblech 3 standig fiber den 
Dichtkorper 42. Bei einer Relativbewegung zwischen den beiden 
Baugruppen 1 und 2 wirkt auch der Federkeil 71 iiber die Nase 32 auf das 
Leitblech 3 und verstarkt die Abdichtungskraft des Leitbleches 3 auf den 
Dichtkorper 42 . Die neunte und die zehnte Ausfiihrungsform unterscheiden 
sich durch den radialen Abstand des Angriffspunktes der Finger 53 an dem 
Leitblech 3. Auf diese Weise kann die resultierende Kraft, insbesondere 
auch auf die zweite Baugruppe 2 reguliert werden. Dieses bedeutet, dafl die 
konstruktive Gestaltung der Finger 53 bei einer Verwendung der zweiten 
Baugruppe 2 als Kupplungsflansch einer Kupplung erreicht werden 
kann,daB die resultierende Kraft in Richtung der Betatigungsskraft der 
Kupplung wirkt. 
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Patentanspriiche : 

1 . Torsionsschwingungsdampfer mit zwei gegeneinander drehbeweglich 
angeordneten Baugruppen (1, 2) sowie mit einer Federkammer (7), 
dadurch gekennzeichnet, dafi die erste Baugruppe (1) eine erste 
Leitflache (30) aufweist und die Federkammer (7) radial auflen 
abdichtet, wobei die erste Leitflache von der zweiten Baugruppe (2) 
durch einen Spalt (31) beabstandet und im wesentlichen radial 
angeordet ist, und wobei eine im wesentlichen radial angeordnete 
zweite Leitflache (50) vorgesehen ist, die den Spalt (31) 
federkammerseitig uberdeckt. 

2. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die erste Leitflache (30) als ein Leitblech (3) 
ausgestaltet ist, welches mit der ersten Baugruppe (1) fest verbunden 
ist. 

3. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Leitblech (3) ringscheibenformig 
ausgestaltet ist. 

4. Torsionsschwingungsdampfer nach ^ineiiL^der — vorhergehenderf 
Anspriich6 ^dadurch gekennzeichnet, dafi die zweite Leitflache (50) 

als Leitscheibe (5) ausgestaltet ist. 
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Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Leitscheibe (5) ringscheibenformig 
ausgestaltet ist. 

Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Leitscheibe (5) fest mit der ersten 
Leitflache (50) verbunden ist. 

Torsionsschwingungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen erster Leitflache (30) und 
zweiter Leitflache (50) zumindest eine zur Federkammer (7) 
hinweisende Offhung (6) vorgesehen ist* 

Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Offnung (6) derart angeordnet ist, dafi ein 
Partikel mit einer radialen Bewegungskomponente hindurchtreten 
kann. 

Torsionsschwingungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen erster und zweiter Leitflache 
(30, 50) in der Nahe des Spaltes (31), welcher zwischen erster 
Leitflache (30) und zweiter Baugrapp_e_(29 -angeordnet"ist,^ein 
— berahigter"Raum (40) vorgesehen ist. 
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10. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der beruhigte Raum (40) radial auflen eine 
Offhung (6) aufweist, die zur Federkammer fuhrt. 

11. Torsionsschwingungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen erster und zweiter Leitflache 
(30, 50) ein Dichtmaterial (4) aus saugfahigem Material vorgesehen 
ist, das zumindest bei Stillstand des Torsionsschwingungsdampfers 
den Spalt zwischen erster Leitflache (30) und zweiter Baugruppe (2) 
uberdeckt. 

12. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Dichtring (4) unter radial nach innen 
gerichteter * Vorspannung einer die zweite Leitflache (50) 
umfassenden Leitscheibe (5) gehalten ist, die derart ausgestaltet ist, 
daB bei Rotation des Torsionsschwingungs-dampfers diese 
Vorspannung, vorzugsweise bis auf Null reduziert wird. 

13. Torsionsschwingungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die zweite Baugruppe (2) eine dritte 
im wesentlichen radiale Leitflache (20) umfaftt, welche einen axialen 
Spalt (51) zwischen zweiter LeitMche_(50)-un 

— (2) auf einer der Federkammer (7) abgewandten Seite iiberdeckt. 
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14. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Spalt (31) zwischen erster Leitflache (30) 
und zweiter Baugruppe (2) in axialer Richtung von der Federkammer 
(7) weiter entferrit ist, als die dritte Leitflache (20). 

15. Torsionsschwingungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
gekennzeichnet durch Mittel (3, 32, 42), die in Abhangigkeit von 
einem Verdrehwinkel zwischen erster Baugruppe (1) und zweiter 
Baugruppe (2) einen Spalt zwischen diesen Baugruppen (1, 2) 
verschlieften. 


16. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Verschlieflmittel (3, 32, 42) wenigstens eine 

10 Nase (32) umfassen, die bei einem bestimmten Verdrehwinkel in 

^ axialer Richtung bewegt wird. 

17. Torsionsschwingungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
gekennzeichnet durch einen durch Fliehkrafte bewirkten 

15 Fetttransport. 

18. Torsionsschwingungsdampfer nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Fetttranspor^me_radial4^ 

. — -FettoufhalTmeT^ insbesondere einen hinter eine Leitflache (5) 

20 fuhrenden Spalt (51), und eine radial weiter aufien angeordnete 
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Fettabgabe, insbesondere wenigstens eine Offhung (6) oder ein Loch 
(60), aufsveist, wobei zwischen Fettabgabe und Fettaufhahme Mittel 
vorgesehen sind, die das Fett bei seinem Weg von der Fettabgabe 
zur Fettaufhahme in Umfangsrichtung verlagern. 















